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荷兰 M级护卫舰的柴燃交替联合

动力装置 (的 DO G )

1 8 95 年荷兰皇家海军向 Roy :s 1 ch e l dc公司 定 购了四艘新型的 M级护卫舰
。

此举

(包括改进型的后续舰 )说明荷兰皇家海军在这类舰只的设计政策上首次将柴油机做为

主动力装置
, 以前建造的 S 级系列护卫舰均以燃气轮机做为主动力装置

。

M级所选择的

C O D O G装置是两台R
一

R公司生产的斯贝
’

加速
’

燃气轮机和两台 tS or k W
e r k s p o or 公

司的 SW 28 o型主动力柴油机
。

开始时
,

这一新的设计考虑过不同结构的 C O D O G装置在内的所有动力装置形式
,

最后才选择了各输出 14 MW的两台燃气轮机和各输出 3 M W的两台柴油机的方案
。

设计

组 曾考虑过通电公司 ( G E ) l份L 五12 5 。。一 3 0及 L 五{ 2 5 0 0
一

2 0以及罗
一

罗公司 (R
一

R )的奥林

普斯 T M 3B燃气抢机装皿
,

考虑过人I T U公司的 1 6 V 9 5 6 T B 8 2 , P i e l s t i e k 公司的 1 8 P A 4

V 2 00 V G D S 以及 P ax m a n Y a l e nt a
公司的 1 8 C M等柴油机装置

。

经过详细深入的可能

性研究
,
他们最后决定采用两台R

一

R公司的斯贝 S人仃 A燃气轮机装置做为加速机组和两

台 SW D公司的 1 2 SW 28 0柴油机装置做为巡航机组的方案
。

此舰设计巡航速度 18 节 (处

于 80 %最大连续功率 )
,

使用燃气轮机加速可超过 28 节
。

两根完全独立的轴来驱动可控螺

距螺旋浆
,

使用柴油机时螺旋浆的设计转速是 1 3 5印 m
,

使用燃气轮机时螺旋浆的设计

转速是 1 3 5 r p m
。

此外
,

如使用 18 MW的燃气轮机
,

螺旋浆具有 2 1 7 r p m 的设计运行能力
。

每根轴通过一个 D e s o h e ld e
联到燃气轮机和柴油机上

。

它为燃气轮机提供自同步

离合器
,
为柴油机提供摩擦型离合器

,
推力轴承在齿轮箱内

。

船上有四台H ol
e 。公司的 65 k0 w 柴油交流发电机 (由 SW D公司的 SW 21 o 柴油机带

动 ) ,
其中两台装在前发动机机舱里

,

两台装在单独的较小机舱里
。

使用 R i e t s c h ot en

H ou w e n s
公司的装置

,
利用一个人实现了舰桥式机械遥控

, 这比 S 级 使用四人进行机

械遥控进了一步
。

在机械空间的设计上
,

尽管 M级燃气轮机的设计标准是 4] M W 以下
,

但也考虑了安装 18 MW燃气轮机动力装置的可能性
。

正如前面指出的那样
, 皇家海军舰队是第一次采用 C O D O G动力装置

,

而 以前的此

类舰只全部采用燃气轮机
。

S 级 的设计程序在 1 9 7 4 一 1 9了8 年间被接受下来
,

因为当时柴

油发动机和齿轮箱技术还没有取得显著的进展使得舰船的水下噪声级不易探察
。

从那时

以来
,
技术取得了明显的进展

,

柔性联轴节和橡胶支座的出现及使用
,
使得 M级能够使

用柴油机做为主动力装置
。

由于使用柴油机做为巡航机组使得运行费用要比年运行时间

3 0 0 0 h 的 S 级的运行费用低 25 % , M级的安装费也低 25 % ,
其寿命循环费也比 S级的寿

命掀环费低得多
。
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